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INFORMATION GENERALE
Bien que ‘Gusher Pumps, Inc.’ ait pris toutes précautions pour éviter des dommages durant le transport, nous vous 
conseillons de vérifier la pompe dès son arrivée pour des dommages tels que: fissures, trous, enfoncements, etc. 
Certains dommages ne sont pas visibles comme un arbre tordu. Ceci est vérifiable en tournant l’élément rotatif à la 
main (enlevez le couvercle du ventilateur si nécessaire.) Vértifiez la plaque d’identification pour vous assurer que vous 
avez reçu ce que vous avez commandé. Voici une liste pour vérifier et enregistrer comme future référence. Gardez ce 
manuel dans un endroit facile d’accès pour une référence rapide. 

Modèle............................................................Taille du cadre du moteur.........................

Diamètre de l’hélice  ‘.....................................’

H.P...................: Ph..................:Cy..................: RPM.................

Amps.................; Voltage.............................;No de série................................................

Performance G.P.M......................à T.D.H....................en p.s.i.....................
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INSTALLATION DE LA POMPE 
VERTICALE 
La pompe verticals “Gusher” à aspiration centrale avec 
arbre intégré, est facile à installer et à opérer. Avec Ie 
modèle possédant un seul arbre il n’y a pas d’alignement, 
de calage, ou d’ajustement à faire. Avec I’utilisation d’une 
patte d’attachement “Gusher”, qui va autour de la col-
onne, la pompe peut être mise en place et boulonnée 
rapidement. Nous vous conseillons d’utiliser un tuyau as-
sez large partant de la pompe au point d’arrivée. II est 
conseillé d’installer une jauge de pression sur Ie tuyau 
d’écoulement aussi près de la pompe que possible, ainsi 
qu’un robinet-valve. ll est important de noter que la tuy-
auterie soit attachée solidement et en aucun cas supportée 
par la pompe ou une de ses parties. Une fois Ie tuyau in-
stallé, tourner I’élément rotatif de la pompe à la main pour 
verifier qu’il n’est pas bloqué. Pour ce faire, introduire un 
tournevis dans les encoches se trouvant sur Ie capot de 
l’hélice et tourner la pompe à la main. S’il y a blocage ou

INSTALLATION DES MODELES 
“CM” ET “CDM”
Pour les cas demandant des moteurs couples, les in-struc-
tions ci-dessus s’appliquent avec en plus l’alignement des 
couplages. (voir p. 5. pour details). 

DESSUS DU MOTEUR

empêchement, vérifiez que la tuyauterie est supportée 
correctement, si ce n’est pas Ie cas, fixez-là proprement 
et re-vérifiez. Quand la pompe toume librement, branchez 
Ie moteur conformément aux normes électriques locales. 
Avant de mettre Ie système en route, vérifiez la direction 
de rotation, en jouant avec Ie démarreur “allumé-éteind”. 
La direction doit être suivant les aiguilles d’une montre 
quand vous regardez Ie dessurs moteur. Si la pompe ne 
tourne pas dans Ie bon sens, inversez les fils électriques se 
trouvant dans la boîte de connexions ou sur Ie démarreur. 

MISE EN MARCHE
Avant de démarrer la pompe, Ie réservoir doit être rempli 
au niveau minimum pour immerger complètement la cage 
d’hélice dans Ie liquide pour assurer la préparation. Au 
moment de commencer Ie démarrage, vérifiez et main-
tenir Ie niveau minimum de liquide dans Ie réservoir et 
verifiez la tuyauterie pour d’éventuelles fuite. Nous vous 
conseillons aussi de vérifier et enregistrer (utilisez l’espace 
prévu à cet effet) la pression d’échappement, voltage de 
la ligne, I’ampérage utilisé par Ie moteur et la temperature 
d’opération roulement à billes. 

	 A l’arrê	 En marche
	 (valve de ligne de decharge fermé)
Pression	 ................................ 	 ................................
Voltage	 ................................ 	 ................................
Ampérage	 ................................ 	 ................................
Température 	................................ 	 ................................

La température doit être vérifiée avec un pyromètre, ne pas 
vérifier au toucher, des températures qui sont chaudes au 
toucher, ne sont pas nécessairement à la bonne tempéra-
ture pour Ie fonctionnement de la pompe dont Ie maxi-
mum est 2250F. 
Si un problème se pose, vérifiez page 11 pour la recherche 
des pannes. Si vous n’arrivez pas à résoudre Ie problème, 
veuillez contacter “Gusher Pumps, Inc.” 
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RÉPARATION GÉNÉRALE
 
DÉMONTAGE... coupez Ie courant et débranchez les 
cables du moteur. Fermez les valves d’entrée et de sor-
tie, enlevez les tuyaux des connexions, dévissez la cage 
d’hélice (14), du tronc (9) et ôtez là. Enlevez la vis de re-
tenue de I’hélice (19) et ôtez I’hélice (15) et la gaine de 
manette (23) de I’arbre (3), enlevez Ie tronc en dévissan les 
quatre vis qui l’attachent à la cloche du moteur et ôtez Ie 
de I’arbre. Vérifiez pour les pièces usées et remplacez les 
si nécessaire, remontez en suivant la procédure inverse. 

REMPLACEMENT DU ROULEMENT À BILLES...Suivez 
les indications ci-dessus pour démonter Ie tronc. Dévis-
sez et ôtez Ie capot de I’hélice, desserrez les vis et en-
levez l’hélice, ôtez les quatre vis qui attachent Ie dessus 
de la cloche au stator et enlevez la cloche, ôtez les vis 
du reteneur de roulement à billes (4). mettez une planche 
de bois par terre et doucement tapez sur I’arbre (3) et Ie 
roulement à billes (6) pour l’ôter du stator et de la cloche 
en utilisant Ie poids du stator en même temps que vous 
faites tomber Ie stator de I’arbre sur la planche de bois. 

FIG. 1

POMPE VERTICALE À ASPIRATION CENTRALE 
ARBRE INTÉGRAL

(fig.). Détachez le vieux roulement à billes en tapant des-
sus et installez Ie nouveau en suivant  les instructions 
page 10. Pour remonter suivez Ie procédé inverse.

Pièce n0	 Description

	 1	 ressort de charge
	 2	 roulement à billes
	 3	 arbre
	 4	 reteneur de roulement à billes
	 5	 jonc à ergots
	 6	 roulement à billes
	 6A	 collier de pression
	 7	 joint graisseux
	 8	 courroie en caoutchouc
	 9	 tronc
	 14	 cage d’hélice
	 15	 hélice
	 16	 clavette
	 17	 rondelle de retenue de l’hélice
	 18	 rondelle de verrouillage
	 19	 vis de retenue de l’hélice
	 20	 anneau d’usure
	 22	 garnitures de palier graisseur
	 23	 gaine de manette
	 24	 adaptateur
	 25	 écrou et rondelle de verrouillage
	 26	 logement du palier
	 27	 support de base du moteur
		  pour modèles couplés
	 28	 reteneur de roulement à billes
		  pour modèles couplés
	 30	 bride d’écoulement
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ALIGNEMENT POUR COUPLAGE 
Vous aurez d’une règle de précision et d’une jauge 
d’épaisseur pour I’alignement. Pour vérifier I’alignement 
parallèle, placez la règle de précision sur les quatre bords 
du couplage. Si la règle est droite sur les quatre bords, 
I’alignement parallèle est correcte. 

Pour vérifier I’alignement d’angle, la règle doit être pla-
cée dans quatre endroits différents entre chaque moitié du 
couplage à 900 de séparation, si la distance est la même 
dans les quatre positions, l’angle d’alignement est correct.

Les faces du couplage doivent être séparées légèrement, 
juste assez pour ne pas se frotter ensemble (environ 
33mm).
 

MODELE “CM”
(moteurs montes sur pied)

MODELE “CDM”
(pour moteurs a face “C”)

ASPIRATION CENTRALE VERTICALE
MODELES “CM’ ET “CDM”

REPARATION GÉNÉRALE
DÉMONTAGE...coupez Ie courant et débranchez les 
câbles du moteur. Fermez les valves d’entrée et de sor-
tie, enlevez les tuyaux de joints, dévissez la cage d’hélice 
(14) du tronc (9) et ôtez là. Enlevez la vis de retenue de 
l’hélice (19) et ôtez I’hélice (15) et la gaine de manette (23) 
de l’arbre (3) enlevez Ie tronc (9) en ôtant les quatre vis at-
tachant I’arbre au logement de palier (26). Vérifiez pour les 
pièces usées et remplacez-les si nécessaire. Remontez 
suivant Ie procédé inverse.

REMPLACEMENT DU ROULEMENT À BILLES...Suivez 
les instructions pour démonter Ie tronc. Otez les quatre vis 
attachant la pornpe au support de base du moteur (27), 
ôtez les bagues de retenue et Ie croisillon de couplage et 
séparez la pompe du moteur. Enlevez écrou et vis de ver-
rouillage (25), laissez tomber I’arbre de la pompe sur une 
planche de bois par terre (fig.l). Le reteneur de roulement 
à billes est installé suivant la méthode d’expansion ther-
mique pour installer Ie roulement à billes et pour l’enlever, 
vous devez utiliser une presse à mandriner (fig. 2). Le 
roulement à billes (2) est monté sur I’arbre, avant Ie réas-
semblage et Ie roulement à billes (6) est installé dans Ie 
logement de palier (26) avant Ie réassemblage. Voir p. 10 
pour I’installation correcte du roulement à billes. Pour as-
sembler, introduire I’arbre au traversdu logement de palier 
et usez le procédé inverse.
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INSTALLATION DE LA POMPE 
HORIZONTALE 
Avant de démarrer toute pompe à aspiration centrale, la 
ligne d’aspiration et la cage d’hélice doivent être remplies 
avec Ie liquide à pomper. Si la pompe est située endes-
sous du niveau du liquide dans Ie réservoir, la pompe 
doit être amorcée en enlevant Ie bouchon pour permettre 
au liquide de remplir Ie tube d’aspiration et la cage de 
l’hélice. Pour amorcer une pompe aspirante-refoulante, 
vous devez installer une soupage d’aspiration dans Ie 
tube d’aspiration. Le liquide est ensuite versé dans la cage 
d’hélice au travers du trou du bouchon ou de la soupape 
de vérification dans Ie tuyau d’évacuation jusqu’à ce que 
Ie tube d’aspiration et la cage d’hélice soient remplis du 
liquide à pomper. La pompe restera amorcée tant que la 
soupape d’aspiration sera en bon état.

TUYAUTERIE D’ASPIRATION...Le tuyau d’aspiration ne 
doit pas avoir de fuites d’air, ceci est particulièrement im-
portant quand Ie tuyau d’aspiration est long et la force 
ascensionnelle statique est élevée. Le niveau du tuyau 
d’aspiration doit toujours être incliné graduellernent vers 
la pompe. Tout point élevé du tuyau se remplirait d’air et 
empêcherait Ie bon fonctionnernent de la pompe. Un ré-
ducteur concentrique ne doit pas être utilisé dans Ie tuyau 
d’aspiration, cela provoquerait des poches d’air en haut 
du réducteur et du tuyau. A la place, utilisez un réducteur 
excentrique (voir illustration).
Des petites poches d’air qui peuvent causer des pro-
blèmes sont souvent formées au-dessus des rovinets-
valves montés verticalement dans Ie tuyau d’aspiration. 
Nous vous conseillons d’installer des robinets-valves hor-
izontalement dans Ie tuyau d’aspiration car Ie tronc est 
horizontal. 

TUYAUTERIE D’ÉVACUATION...Nous vous conseil-
lons l’utilisation d’une soupape de vérification et d’un 
robinet-valve dans Ie tuyau d’évacuation. La soupape de 
vérification doit être placée entre la pompe et Ie robinet-
valve pour éviter au liquide de retourner à la pompe et 
de causer des dommages au moteur. Le robinet-valve est 
utilisé au démarrage et à l’amorçage et quand la pompe 
doit être arrêtíe. Quand une soupape d’aspiration est utili-
sée, Ie robinet-valve doit être fermé quand vous arrêtez 
la pompe, pour éviter les chocs d’eau. Ceci est important 
quand la pornpe est utilisée contre une force ascension-
nelle statique élevée. Nous vous conseillons d’augrnenter 
la taille du tuyau d’évacuation d’une taille au-dessus de 
celle de la pompe d’évacuation. Ceci se fait en plaçant un 
réducteur concentrique entre la soupape de vérifica-tion 
et la pompe. La tuyauterie d’aspiration et d’évacuation 
doivent être supportées par elles-mêmes et en aucun cas 
par la pompe. 

Une fois Ie tuyau installé, tourner I’élérnent rotatif de la 
pompe à la main pour vérifier qu’il n’est pas bloqué. Pour 
ce faire, introduire un tournevis dans les encoches se 
trouvant sur Ie capot de l’hélice et tourner la pompe à la 
main. S’il y a blocage ou empêchement, vérifiez que la 
tuyauterie est supportée correctement, si ce n’est pas Ie 
cas, fixez-là proprement et re-vérifiez. Quand la pompe 
tourne librement, branchez Ie moteur conformément aux 
normes électriques locales. Avant de mettre Ie système 
en route, vérifiez la direction de rotation, en jouant avec Ie 
demarreur “allumé-éteind”. La direction doit être suivant 
les aiguilles d’une montre quand vous regardez Ie dessus  
du moteur. Si la pompe ne tourne pas dans Ie bon sens, 
inversez les fils électriques se trouvant dans la boîte de 
connexions ou sur Ie démarreur.

INSTALLATION DU MODELE “CM”
Pour les cas demandant des moteurs couplés, les instruc-
tions ci-dessus s’appliquent avec en plus l’alignement des 
couplages (voir p.5 pour détails).
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RÉPARATION GÉNÉRALE
Fermez Ie robinet-valve tuyau d’évacuation, coupez Ie 
courant de la pompe et éteignez l’interrupteur. Enlevez Ie 
bouchon de drainage et drainez Ie liquide de la pompe. 
Déconnectez la tuyauterie d’aspiration et d’évacuation, 
enlevez toutes les autres connexions de la pompe au pan-
neau de contrôle et deébranchez les câbles du moteur. 

REMPLACEMENT DU SCEAU...Otez les vis reliant la 
cage d’hélice (14) au tronc (9) et enlevez la cage d’hélice. 
Otez I’hélice (15) en enlevant Ie boulon ou la vis (19) et 
otez là de I’arbre (3), Ie ressort sera desserré et pourra être 
retiré de sa cavité, ôtez la gaine de I’arbre (11) et enlevez 
la partie tournante du sceau, inspectez la gaine et rem-
placez là si elle est usée. Otez les vis attachant Ie tronc (9) 
à la cloche moteur et enlevez Ie tronc, ôtez Ie siège fixe du 
sceau en tapant avec un tournevis au travers du haut de 
I’arbre. Nettoyez la cavité du sceau dans l’arbre soigneu-
sernent, huilez la coupelle en caoutchouc et introduisez 
là dans Ie trou à la main, montez Ie tronc sur Ie moteur. 
Nettoyez la gaine de I’arbre et huilez soigneusernent, re-
montez la partie tournante sceau sur I’arbre a la main. In-
stallez Ie nouveau joint de gaine d’arbre remettez la gaine 
de I’arbre en place pour que la bague de carbone de la 
partie tournante soit en face de la partie fixe du sceau 
dans Ie tronc, installez I’hélice, vérifiez  l’anneua d’usure 
(20) et remplacez Ie si usé, installez la cage d’hélice et 
remettez la pompe en service. 

POMPE HORIZONTALE À COUPLAGE FERMÉ

ASPIRATION CENTRALE HORIZONTALE 
POMPE À COUPLAGE FERMÉ

REMPLACEMENT DU ROULEMENT À BILLES...Suivez 
les instructions ci-dessus pour enlever Ie tronc. Otez les vis 
du capot de I’hélice, desserrez les vis et enlevez l’hélice, 
ôtez les quatre vis qui attachent Ie dessus de la cloche 
au stator et enlevez la cloche, ôtez les vis du reteneur de 
roulement à billes (4), mettez une planche de bois par terre 
et doucement tapez sur I’arbre (3) et Ie roulement à billes 
(6) pour l’ôter du stator et de la cloche en utilisant Ie poids 
du stator en même temps que vous faites tomber Ie stator 
de I’arbre sur la planche de bois (fig.1). Détachez Ie vieux 
roulement à billes en tapant dessus et installez Ie nouveau 
en suivant les instructions page 10. Pour remonter, usez 
Ie procéde inverse. 

Pièce n0	 Description

	 1	 ressort de charge
	 2	 roulement à billes
	 3	 arbre
	 4	 reteneur de roulement à billes
	 5	 jonc à ergots
	 6	 roulement à billes
	 6A	 collier de pression

	 7	 joint graisseux
	 8	 courroie en caoutchouc
	 9	 tronc

	 10	 joint de gaine d’arbre
	 11	 gaine d’arbre

	 12	 sceau mécanique

Pièce n0	 Description

	 13	 joint de cage d’hélice

	 14	 cage d’hélice
	 15	 hélice
	 16	 clavette
	 17	 rondelle de retenue de l’hélice
	 18	 rondelle de verrouillage
	 19	 vis de retenue de l’hélice
	 20	 anneau d’usure
	 21	 bouchon de tuyau
	 22	 garnitures de palier graisseur
	 29	 écrou de retenue d’hélice
	 30	 bride d’écoulement
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Pièce n0	 Description

	 1	 ressort de charge
	 2	 roulement à billes
	 3	 arbre
	 4	 reteneur de roulement à billes
	 5	 jonc à ergots
	 6	 roulement à billes
	 6A	 collier de pression

	 7	 joint graisseux
	 8	 courroie en caoutchouc
	 9	 tronc

	 10	 joint de gaine d’arbre
	 11	 gaine d’arbre

	 12	 sceau mécanique
	 13	 joint de cage d’hélice

	 14	 cage d’hélice
	 15	 hélice
	 16	 clavette

Pièce n0	 Description

	 17	 rondelle de retenue de l’hélice
	 18	 rondelle de verrouillage
	 19	 vis de retenue de l’hélice
	 20	 anneau d’usure
	 21	 bouchon de tuyau
	 22	 garnitures de palier graisseur
	 23	 manche d’étranglement
	 24	 adaptateur
	 25	 écrou et rondelle de verrouillage
   26CM	 logement du roulement à billes
		  (modèle CM)

	 27	 support pour le moteur (modèle CM)
	 28	 reteneur de roulement à billes
		  (modele CM)

	 29	 écrou de retenue d’hélice

	 30	 bride d’écoulement

	 31	 garde de couplage
RÉPARATION GÉNÉRALE
Fermez la robinet-valve du tuyau d’évacuation, coupez Ie 
courant de la pompe et éteignez l’interrupteur. Enlevez Ie 
bouchon de drainage et drainez Ie liquide de la pompe. 
Déconnectez la tuyauterie d’aspiration et d’évacuation, 
enlevez toutes les autres connexions de la pompe au pan-
neau de controle et débranchez les câbles du moteur. 
REMPLACEMENT DU SCEAU...Otez les vis reliant la 
cage d’hélice (14) au tronc (9) et enlevez la cage d’hélice. 
Otez I’hélice (15) en enlevant Ie boulon ou la vis (19) et 
ôtez là de I’arbre (3), Ie ressort sera desserré et pourra être 
retiré de sa cavité, ôtez la gaine de I’arbre (11) et enlevez la 
partie tournante du sceau, inspectez la gaine et remplacez 
là si elle est usée. Otez les vis attachant Ie tronc (9) à la 
cloche du moteur et enlevez Ie tronc, ôtez Ie siège fixe du 
sceau en tapant avec un tournevis au travers du haut de 
I’arbre. Nettoyez la cavité du sceau dans l’arbre soigneu-
sement, huilez la coupelle en caoutchouc el introduisez 
là dans Ie trou à la main, montez Ie tronc sur Ie moteur. 
Nettoyez la gaine de I’arbre et huilez soigneusement, re-
montez la partie tournante du sceau sur I’arbre à la main. 
Installez Ie nouveau joint de gaine d’arbre et remettez la 
gaine de I’arbre en place pour que la bague de carbone de 
la partie tournante soit en face de la partie fixe du sceau 
dans Ie tronc, installez I’hélice, vérifiez l’anneau d’usure 
(20) et remplacez Ie si usé, installez la cage d’hélice et 
remettez la pompe en service. 

MODELE CM 
(Pour moteurs montes sur pied) 

REMPLACEMENTDU ROULEMENT À BILLES...Suivez 
les instructions pour démonter Ie tronc. Otez les quatre 
vis attachant la pompe au support de base du moteur 
(27), enlevez les bagues de retenue et Ie de croisillon de 
couplage et séparez la pompe du moteur. Enlevez écrou 
et vis de verrouillage (25), renversez la pompe et laissez 
tomber Ie bout de I’arbre de couplage sur une planche 
de bois placée par terre. Le reteneur de roulernent à billes 
(28) est installé suivant la méthode d’expansion thermique 
pour installer Ie roulement à billes et pour I’enlever vous 
devez utiliser une presse à mandriner (fig. 2). Le roulement 
à billes (2) est monté sur I’arbre avant Ie réassemblage 
et Ie roulement à billes (6) est installé dans Ie logement 
de palier (26) avant Ie réassemblage. Voir page 10 pour 
l’installation correcte du roulement à billes. Pour réassem-
bler, introduire I’arbre au travers du logernent de palier et 
user Ie procédé inverse. 

ALIGNEMENT POUR COUPLAGE: 
Vous aurez besoin d’une règle de précision et d’une jauge 
d’épaisseur pour I’alignement. Pour vérifier I’alignement 
parallèls, placez la règle de précision sur les quatre bords 
du couplage. Si la règle est droite sur quatre bords, 
I’alignement parallèle est correcte.
Pour vérifier I’alignement d’angle, la règle doit être pla-
cée dans quatre endroits différents entre chaque moitié du 
couplage à 900 de separation, si la distance est la même 
dans les quatre positions, l’angle d’alignement est cor-
rect.
Les faces du couplage doivent être séparées légèrement, 
juste assez pour ne pas se frotter ensemble (environ 
3mm).
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ENTRETIEN 
Normalement, après une installation correcte et sous con-
ditions normales d’opération, (8 heures par jour dans un 
liquide propre avec SG, la pompe ne demande que peu 
d’attention.)
Avant I’envoi, toutes les pompes “Gusher” ont été testées 
et graissées à I’usine, de ce fait Ie graissage est inutile 
pour six à huit mois. Rappelez vous lorsque vous graissez 
les roulements à billes que trop de graisse entrainera un 
surchauffage de ces derniers, de ce fait graissez les roule-
ments à billes que légèrement quand cela est nécessaire. 
Nous vous recommandons I’usage de la graisse SRI no 2 
Chevron pour Ie graissage des roulements à billes. 
A cause du vaste éventail de conditions d’opération, il est 
difficile de recommander un planning pour un entretien 
périodique. La pompe, suivant I’utilisation que vous en 
faites aura plus ou moins besoin d’entretien. Ouand une 
pompe opère à de hautes températures (plus que 1500F), 
il est conseillé de graisser les roulement à billes une fois 
par mois, légèrement (environ 1 gramme pas plus). Pour 
les applications impliquant une forte usure par frottement, 
la pompe devra être vérifiée tous les 3 mois pour usure 

de l’hélice, de la cage d’hélice, de la gaine de manette et 
de la bague d’usure. Pour les applications impliquant un 
haut degré de solides, les roulements à billes peuvent de-
mander un graissage plus fréquent à cause de I’anormale 
charge radiale adhérant à ce type d’application. 
Pour les pompes à moteur couplé, ils est conseillé de 
vérifier l’alignement de couplage tous les 6 mois. Si un 
désalignement se produit fréquemment, vérifiez I’entière 
tuyauterie. Déboulonnez les tuyaux d’aspiration et 
d’écoulement, si cela fait ressort, c’est qu’il y a une dé-
formation excercée sur la pompe par la tuyauterie. Dans 
ce cas, vérifiez Ie système entièrement et supportez les 
tuyaux correctement.
Dans tous les cas, il est conseillé de préparer un calen-
drier d’entretien de routine et de suivi pour Ie meilleur de la 
pompe. Une comparaison périodique des conditions ex-
istantes d’operations différentes d’avec les informations 
prises quand la pompe a été installée et amorcee (pres-
sion, ampérage, voltage et température) peut indiquer un 
problème et mérite une verification avant qu’une panne 
arrive. 
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INSTALLATION DU PALIER 

Commencer par nettoyer votre plan de travail spogmeise-
ment car toute contamination peut causer des troubles 
au palier. 
Quand un palier est installé, la force de montage doit-être 
appliquée sur la bague, laquelle a été ajustée à la presse. 
Un palier ne doit jamais être forcé dans Ie tronc par pres-
sion ou à coups de marteau appliqués sur la bague extéri-
eure, pas plus que d’être emboîté à la presse dans la cage 
par force appliquée sur la bague extérieure.

Utilisez une presse à mandriner, Ie palier doit être couch 
sur un bloc de surface, lequel touche seulement la ba-
gue intérieure et qui a un trou de diamètre plus grand que 
Ie trou du palier comme montré sur la figure 1. L’arbre 
est pressé au travers du palier jusqu’à ce qu’il soit fixé 
fermenent contre I’épaule de I’arbre. Si l’arbre n’est pas 
trop long, il peut être supporté en dessous de la table de 
presse à mandriner, et Ie palier pressé dessus par pres-
sion de pousse contre un tube de métal souple, fig. 2. 
Le tube doit être propre à I’interieur et à I’extérieur, et Ie 
diamètre intérieur du tube doit être un tout petit peu plus 
grand que Ie trou du palier. Les bouts du tube devront être 
carrés (avec les coins bisautés) pour éviter de se fendre, 
et devront être seulernent en contact avec la bague intéri-
eure du palier. L’arbre doit être aligné avec la poussée de 
la presse à mandriner pour éviter l’emboîtement du palier 
avec Ie logement de I’arbre.

Quand une presse à mandriner n’est pas utilisée, Ie palier 
peut être conduit dans Ie siège de I’arbre avec de légers 
coups de marteau contre Ie bout du tube de métal souple. 
Ces coups devront être donnés alternativement contre les 
côtes opposés de la face du tube et un grand soin devra 
être pris pour éviter l’emboîtage du palier pendant qu’il est 
inserté dans Ie siège de I’arbre. 
Quand un roulement à billes est installé dans Ie chassis, 
c’est normalement un ajustement glissant, cependant, 
s’il est nécessaire de forcer I’installation du roulement à 
billes, la force doit être exercée sur la bague extérieure du 
palier, voir fig. 3. La force doit être appliquée pareillernent 
de  façon à ne pas emboîter le palier dans Ie trou.

FIG. 1                        FIG. 2                         FIG. 3

MÉTHODE D’EXPANSION 
THERMIQUE 
Quand un palier doit être pressé sur une longueur con-
sidérable d’arbre, ou sur un autre siège de palier à ajuste-
ment serré avant qu’il atteigne son propre siège, une ex-
pansion thermique du palier souvent facilite I’installation 
et prévient les dommages de surfaces au sol de I’arbre et 
du trou du palier. L’irnmersion des paliers dans de I’huile 
chaude pour achever I’expansion thermique n’est pas 
recommandée. Les températures sont difficilement con-
trolables et il est difficile de garder I’huile propre. Deux 
méthodes de chaleur sèche sont recommandées.

En premier, les paliers encore dans leur emballages sont 
placés sur une étagère tapissée avec du papier métallique 
réfléchissant. Des lampes chauffent les paliers, les tem-
pératures recornrnandées se situent entre 1500 F à 2250 F. 
Les températures devront être contrôlées par un thermo-
stat à la place de la méthode moins reliable de la taille de 
la lampe et de la taille de I’enceinte.
La deuxième méthode consiste en I’insertion de I’ampoule 
ou d’un élément électrique chauffant dans Ie trou du palier 
fig. 4. La température est contrôlée en déterminant Ie temps 
nécessaire de chauffage et en étant sûr que l’élément 
chauffant est centré dans Ie trou du palier. L’avantage de 
cette méthode est que la bague intérieure est chauffée, 
mais la bague extérieure reste relativernent froide. Cela 
perrnet une manutention plus facile durant l‘installation. 
Les paliers ne doivent pas être chauffés audessus de 
la température recomrnandée et un chauffage prolongé 
doit être evite. L’une ou I’autre de ces conditions peuvent 
causer une réduction dans la dureté du palier et causer 
des dommages au lubrifiant et aux joints. 
Immédiatement après avoir été enlevé du système chauf-
fant, Ie palier sera glissé sur I’arbre dans la position de-
mandée et tenu ferrnement contre son épaule d’arbre à 
la main, ou par gravité jusqu’à son contact avec Ie siège 
de I’arbre. Précaution doit être prise pour ne pas emboîter 
Ie palier durant cette opération. II est préférable de posi-
tionner I’arbre verticalement pour l’utilisation de cette mé-
thode, pour que Ie poids du palier maintienne un contact 
entre la face de la bague extérieure et I’épaule de l’arbre 
pendant Ie refroidissement. Les méthodes d’expansion 
thermiques sont parfois utilisées avec une presse de mon-
tage à mandriner pour réduire les pressions montantes et 
prévenir l’engallage du palier.
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RECHERCHE DES PANNES

L’EAU N’ARRIVE PAS. 
	 (1)	 Pompe pas amorcée.
	 (2)	 Vitesse trop lente. 
	 (3)	 Tete d’écoulement trop haute. 
	 (4)	 Levage d’aspiration trop grand. 
	 (5)	 Hélice complètement bloquée.
	 (6)	 Mauvaise direction de rotation. 

PAS ASSEZ D’EAU QUI ARRIVE. 
	 (1)	 Fuite d’air dans les boites d’aspiration ou de garnitures. 
	 + (2)	 Vitesse trop lente. 
	 (3)	 Tête d’écoulement plus haute que prévu.
	 (4)	 Levage d’aspiration trop. Vérifiez les gauges. Vérifiez si les 
		  Tuyaux d’aspiration ou les filtres ne sont pas bloqués.
	 (5)	 Hélice partiellement bloquée.
	 (6)	 Pas assez de tête d’aspiration pour l’eau chaude.
	 (7)	 Défauts mécaniques.
		  Bagues d’usures usées. 
		  Hélice endommagée. 
		  Caisse de bourrage deféctueuse. 
	 (8)	 Soupape de pied trop petite. 
	 (9)	 Soupape de pied ou trou d’aspiration pas submergé. 

PAS ASSEZ DE PRESSION.
	 + (1)	 Vitesse trop lente. 
	 (2)	 Air dans l’eau.
	 (3)	 Défauts mécaniques.
		  Bagues d’usure usées.
		  Hélice endommagée.
		  Caisse de bourrage défectueuse. 
	 (4)	 Diamètre de l’hélice trop petit. 

VIBRATION.
	 (1)	 Hélice bloquée.
	 (2)	 Désalignement de couplage.

LA POMPE FONCTIONNE UN TEMPS PUIS N’ASPIRE PLUS.
	 (1)	 Fuite dans le tuyau d’aspiration.
	 (2)	 Joint d’eau bouché.
	 (3)	 Levage d’aspiration trop haut.
	 (4)	 Air ou gaz dans Ie liquide. 
		  La pompe use trop force.
	 (1)	 Vitesse trop rapide. 
	 (2)	 Tête plus basse que prévu, pompe trop d’eau.  
	 (3)	 Gravoté spécifique ou viscosité trop élevée.
	 (4)	 Défauts mécaniques:  
		  Arbre tordu.
		  Élément rotatif bloqué.
		  Boite de garnitures trop serrée.
		  Bagues d’usure usées.
		  Caisse de bourrage défectueuse.

	 + Quand branché directement aux moteurs électriques, vérifiez si le moteur reçoit tout le voltage.
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